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1. 

2. 
3. 



intern^ PrOfungsbencht, der von der mit der 

Artikel 36 Qbermittelt wird Maunragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 

Dieser BERICHT umfaBt Insgesamt 8 Blatter einschliefilich dieses Deckblatts. 
AuBerdem Hegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

^ " ( * n t e °* nme ' derUnddaslntem ^ B.attendabeihande.tessichum 

802 der Verwaltungsvorsch^en) a ™ eM betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (slehe Abschnitt 



b. □ 



Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



S Feld Nr. I 

□ Feld Nr. H 

□ Feld Nr. Ill 



Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

SwIndbaS 9 ein8S Gutachtens Qber Neu "««. erfinderische Tatigkeit und gewerbllche 
Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

Bestimmte angefQhrte Unterlagen 8 

□ Feld Nr. VII Bestimmte Mangel der Internatlonalen Anmeldung 

□ Feld Nr. VIII Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



S Feld Nr. IV 
S Feld Nr. V 

□ Feld Nr. VI 
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VSSaSpSlmniXSS^S? at BER ' CHT Internationales Aktan^chan 

UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2004/004095 



Feld Nr. I Grundlage des Berichts - 

1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Ubersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache 

bei der es sich urn die Sprache der Ubersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 und/bder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzbiatter die dem 

*n£n nnn^ ^pjn yorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 

ursprunghch eingereicht" und sind ihm mcht beigefugt): 

Beschreibung, Seiten 

1 " 20 in der ursprunglich eingereichten Fassung 
Anspruche, Nr. 

1 ' 27 eingegangen am 03.05.2005 mit Telefax 
Zeichnungen, Blatter 

1/9 - 9/9 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

Sequ^nlpr^okolT n2protokol, und/oder ©twaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ AnsprQche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4 ' 5 * Ri e f e J B x ric L ht ist ohne Ber ucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen GrQnden nach 
(RegenS 2 c)f uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 
"erXSt^rsehJS^S^.^ 11 ° de * aIIe dieSer BMtter mit dsr ^rlcun 9 
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Feld Nr. IV Manqelnde Einheitlichkeit der Erfindunq 

1 " ° Anmefderf 0 ^ 6 ^ 9 ™ Einsch ™ kun 9 <*er Anspruche oder zur Zah.ung zusatzlicher Gebuhren hat der 

□ die Anspruche eingeschrankt. 

□ zusatzliche Gebuhren entrichtet. 

□ zusatzliche Gebuhren unter Widerspruch entrichtet. 

□ weder die Anspruche eingeschrankt noch zusatzliche Gebuhren entrichtet. 

2 - B SM^^SB^ffigEM nich, erfODt ist, und ha, 

zusatzlicher Gebuhren aufzufordem. tinschrankung der Anspruche oder zur Zahlung 

3 - 1^ B und 6 l d 3 e i Stder AUffaSSUn9 ' d33 d9S Erf ° rdernis der Einheitlichkeit der Erfindung nach den Rege.n 13.1, 

□ erfullt ist. 

IS aus folgenden Grunden nicht erfullt ist: 
siehe Beiblatt 

4. Daher ist der Bericht fur die folgenden Telle der internationalen Anmeldung erstellt worden: 
M alle Teile. 

□ die Teile, die sich auf die Anspruche mit folgenden Nurnmern beziehen: . 



1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfinderische Tatigkeit (IS) 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) 



Ja: Anspruche 1-27 

Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche 1-27 

Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche: 1-27 

Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT Internationales Aktenzeichen 

(BEIBLATT) 

* ' PCT/EP2004/004Q9Pi 

Zu Punkt IV 

Manqelnde Einheitli^keit der ErfinHnpr, 

0. Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: PATENT ABSTRACTS OF JAPAN Bd. 0170, Nr. 12 (M-1351), 1 1 . Januar 1 993 
(1993-01-1 1) & JP 04 243613 A (MITSUBISHI MOTORS CORP) 31 Auaust 
1992 (1992-08-31) * 9 

D3: US-A-4 858 899 (NAKAO TSUTOMU ET AL) 22. August 1 989 (1 989-08-22) 

Diese Behorde hat festgestellt, daB die internationale Anmeldung mehrere Erfindungen 
Oder Gruppen von Erfindungen enthalt, die nicht durch eine einzige allgemeine 
erfindensche Idee verbunden sind (Regel 13.1 PCT), namlich: 

I: Anspruche 1-5 
II: Anspruche 6-1 1 
III: Anspruche 12-27 

Ein Vergleich der vorliegenden Gruppen von Anspruchen mit den Dokumenten D1 D3 
erg.bt, daS die folgenden Merkmale (vgl. "Zu Punkt V") einen Beitrag sum Stand der 
Technik liefern und daher als besondere technische Merkmale nach Reqel 13 2 PCT 
betrachtet werden konnen: 

Gruppe I: Eine Steuerung eines Fahrwerklagers an der Hinterachse, wobei die Steuerung 
uber an der Vorderachse des Kraftfahrzeuges erfaBte Fahrbahnzustande durchgefiihrt 

Gruppe II: in axialer und in radialer Richtung wirkende Arbeitskammern, die uber durch 
Umschaltmittel veranderbare Drosselelemente in zwei Dampfungs-Wirkstellunqen 
umschaltbar sind. y 

Gruppe III: eine uber einen Aktuator betatigbare Membrane zur Erzeugung von 
Gegenschwingungen, wobei die Membrane einer der hydraulischen Arbeitskammern des 
Fahrwerkslagerbenachbart ist. 
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Zu Punkt V 

Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 

1 . Anspruch 1 : 

1.1 Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegeniiber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart: 

Verfahren zur Schwingungsdampfung an Fahrwerkslagern von Kraftfahrzeugen, wobei der 
Fahrzustand des Kraftfahrzeuges und/oder die Fahrbahnbeschaffenheit iiber Sensoren 43 
erfaBt wird und wobei das zumindest eine Fahrwerkslager 24 zur Veranderung dessen 
Steifigkeit und/oder Dampfung abhangig von den erfaBten Parametern auf verschiedene 
Kennlinien verandert wird. 

1.2 Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dem bekannten 
Verfahren dadurch, daB 

uber an der Vorderachse des Kraftfahrzeuges erfaBte Fahrbahnzustande eine 
schnelle Anderung der Kennlinie zumindest eines Fahrwerklagers an der 
Hinterachse gesteuert wird. 

1.3 Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

1 .4 Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden eine Alternativlosung zur Erfassung der Fahrbahnbeschaffenheit mit 
nachfolgender Anpassung der Kennlinie der Fahrwerkslager bereitzustellen. 

1 .5 Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
Losung ist aus keinem der im Recherchenbericht und in der Beschreibung zitierten 
Dokumente bekannt. Daher beruht der Gegenstand des Anspruchs 1 auf einer 
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT). 

2. Anspruche 2-5: 
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Die Anspmche 2-5 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfiillen damit ebenfails die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

3. Anspruch 6: 

3.1 Das Dokument D3 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 6 angesehen. Es offenbart (siehe Fig. 17 und dazugehorige 
Beschreibung): 

eine Vorrichtung zur Schwingungsdampfung, mit Sensoren zur Fahrzustandserfassung 
des Kraftfahrzeuges (vehicle speed sensor) und zur Fahrbahnbeschaffenheit (Wegsensor 
10), mit einem elektronischen Steuergerat (comparator and output section) zur 
Verarbeitung der erfaBten Signale und zur Auswahl verschiedener steuerbarer Kennlinien 
(durch Offnen und SchlieBen des Durchlasses 5) und zumindest einem in seiner Steifigkeit 
und/oder Dampfung veranderbaren Fahrwerklager, wobei das Fahrwerklager eine 
Aussenhulse 2 und eine Innenhulse 1 aufweist, zwischen denen zumindest ein 
gummielastischer Tragkorper 3 vorgesehen ist, und wobei in dem Tragkorper 3, die 
Steifigkeit und die Dampfungswirkung des Fahrwerklagers durch Umschaltmittel 6 
verandemde, hydraulisch wirkende Arbeitskammem 4 gebildet sind. 

3.2 Der Gegenstand des Anspruchs 6 unterscheidet sich daher von der bekannten 
Vorrichtung dadurch, daB 

die einen Arbeitskammem in axialer Richtung und die anderen Arbeitskammem in 
radialer Richtung wirken und dass beide Arbeitskammem uber durch die 
Umschaltmittel veranderbare Drosselelemente in zwei Dampfungs-Wirkstellungen 
umschaltbar sind. 

3.3 Der Gegenstand des Anspruchs 6 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

3.4 Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden eine Vorrichtung mit einem Fahrwerklager bereitzustellen, wobei die Kennung des 
Fahrwerklagers in axialer und radialer Richtung umschaltbar ist. 



3.5 Die in Anspruch 6 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
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Losung ist aus keinem der im Recherchenbericht und in der Beschreibung zitierten 
Dokumente bekannt. Daher beruht der Gegenstand des Anspruchs 6 auf einer 
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT). 

4. Anspruche 7-1 1 : 

Die Anspruche 7-1 1 sind vom Anspruch 6 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

5. Anspruch 12: 

5.1 Das Dokument D3 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 12 angesehen. Es offenbart alle im Oberbegriff des 
Anspruchs 12 erwahnten Merkmale, siehe der obige Punkt 3.1. 

5.2 Der Gegenstand des Anspruchs 12 unterscheidet sich daher von der bekannten 
Vorrichtung dadurch, daB 

einer der hydraulischen Arbeitskammern des Fahrwerkslager eine uber einen 
Aktuator betatigbare Membrane zur Erzeugung von Gegenschwingungen 
benachbart ist. 

5.3 Der Gegenstand des Anspruchs 12 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

5.4 Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden eine Abkopplung storender, uber das Fahrwerklager in die Karosserie 
iibertragbarer Gerausche zu ermoglichen. 

5.5 Die in Anspruch 12 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
Losung ist aus keinem der im Recherchenbericht und in der Beschreibung zitierten 
Dokumente bekannt. Daher beruht der Gegenstand des Anspruchs 12 auf einer 
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT). 

6. Anspruche 13-27: 

Die Anspruche 13-27 sind vom Anspruch 12 (bzw. vom Anspruch 6) abhangig und erfullen 
damit ebenfalls die Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische 
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Tatigkeit. 
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Neue AnsprQche 



s 1 . Verfahren zur Schwingungsdampfung an Fahrwerkslagern von Kraftfahr- 
zeugen, wobei der Fahizustand des Kraftfahrzeuges und/oder die Fahr- 
bahnbeschaffenheit Qber Sensoren erfasst wird und wobei das zumindest 
eine Fahrwerkslager (22, 24, 29) zur Veranderung dessen Steifigkeit 
und/oder Dampfung abhangig von den erfassten Parametem aUf ver- 

10 schiedene Kennlinien verandert wird, dadurch gekennzeichnet, dass 

Dber an der Vorderachse (12) des Kraftfahrzeuges erfasste Fahrbahnzu- 
stande eine schnelle Anderung der Kennlinie zumindest eines Fahrwerk- 
lagers (24) an der Hinterachse (14) gesteuert wird. 

is 2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr- 
werklager (22, 24, 29) auf unterschiedliche Kennlinien umgeschaltet wild. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass dem 
Fahrwerkiager (22, 24, 29) abhangig von der Fahrbahnbeschaffenheit 

20 eine Gegenschwingung Qberlagert wird. 

4. Verfahren nach einern der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass bei definierten Fahrzustanden des Kraftfahrzeuges eine 
die Fahrsicherheit erhohende Einstellung der Fahrwerkiager (24) bevor- 

25 rangt wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass bei mehrererj Fahrwerklagern (24) mit Oberiagerung einer 
Gegenschwingung die Fahiwerklager (24) getrennt und abhangig von de- 



Fmo* ^ + .nQ/n*/onnp; u-«a GEAENDERTES BLATT, n 



03-05-2005 

14:34 FAX +49 841 89 35183 



AUDI AG I/ET-3 



-* EPA 



EP0404095 



2 P 4707 PCT 

ren spezifischer Schwingungsanregung von der Fahrbahnigetrennt ange- 
steuert werden. 



6. 



10 



15 



20 



25 



8. 



Vorrichtung zur Schwingungsdampfung, insbesondere zur Durcljifuhrung 
eines Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 5, mit Sensonen zur 
Fahrzustandserfassung des KraftFahrzeuges und zur Fahrbahnbeschaf- 
fenheit, mit einem elektronischen Steuergerat (30; 96) zur Verarpeitung 
der erfassten Sign ale und zur Auswahl verschiedener steuerbarer Kennli- 
nien und zumindest einem in seiner Steifigkeit und/oder Dampfi ng veran- 
derbaren Fahrwerklager (24), wobei das Fahrwerklager (24) ein 3 Aulien- 
hUlse (42; 82; 108) und eine innenhulse (40; 80; 106) aufWeist, zwischen 
denen zumindest ein gummielastischer TragkSrper (44; 84; 110) vorgese- 
hen ist, und wobei in dem Tragkorper, die Steifigkeit und die Dajmpfungs- 
wirkung des Fahrwerklagers (24) durch Umschaltmittel (56, 62, 
andernd, hydraulisch wirkende Arbeitskammem (50, 58, 60, 70, 
det sind, dadurch gekennzeichnet, dass die einen Arbeitskammem (58, 
60) in axialer Richtung und die anderen Arbeitskammem (70, 72) in radi- 
aler Richtung wirken und dass beide Arbeitskammem uber durch die Um- 
schaltmittel (56, 64, 74) veranderbare Drosselelemente (52, 54 
zwei Dampfungs-Wirkstellungen umschaltbar sind. 



74;) ver- 
72) gebil- 



30 



62, 66) in 



Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet' dass das Fahr- 
werklager (24) in vier verschiedenen Kennlinien (1 bis 4) yon kljsiner Stei- 
figkeit und kleiner Dampfung in grolie Steifigkeit und grolie Dampfung 
umschaltbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
radial wirkenden Arbeitskammem (50) innerhalb des gummielastischen 
Tragkorpers (44) des Fahrwerkslagers (24) angeordnet sind, wobei die 
Verbindung zwischen den Arbeitskammem entweder Qber einen ringfor- 



GEAENDERTES BLATT 



r\ rs rsr\ a 



05-2005 FPainAnQc 

v« tu \, u 14:34 FAX +49 841 89 35183 AUDI AG I/ET-3 -» EPA C„„ 



: 3 P 4707 PCT 

migen Drosselkanal (52) grofterer Drosselwirkung Oder Ober einen Kurz- 
schiusskanal (54) mit geringerer Drosselwirkung steuerbar ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch gekennzeich- 
5 net, dass die axial wirkenden Arbeitskammern (58, 60) innerhalb des 

gummielastischen Tragkorpers (44) des Fahrwerkslagers (24) angeordnet 

i 

sind und dass die Verbindungjzwischen den Arbeitskammern entweder 
Ober einen ringformigen Drosselkanal (62) grSBerer Dampfungswirkung 
oder Qber einen Kurzschlusskanal (66) mit geringerer Dampfungswirkung 
10 steuerbar ist • 

10. Vorrichtung nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
die Steifigkeit des Fahrwerklajjers (24^ verandemden, hydraulischen Ar- 

i 

beitskammern (70, 72) innerhalb ides gummielastischen Tragkorpers (44) 
is des Fahrwerkslager (24) angeordnet sind und dass die Verbindung zwl- 

schen den Arbeitskammern auf- Oder zusteuerbar ist 

1 1 . Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Umschaltmittel elektromagnetisch betatigbare Schieber (56, 

20 64, 74) sind, die die besagten Verbindungen auf- Oder zusteuern. 

1 2. Vorrichtung zur Schwingungsidampfung, insbesondere zur Durchfuhrung 
eines Verfahrens nach einem der Anspruchel bis 5, mit Sensoren zur 
Fahrzustandserfassung des Kraljtfahrzeuges und zur Fahrbahnbeschaf- 

25 fenheit, mit einem elektronischeri Steuergerat (30; 96) zur Verarbeitung 

der erfassten Signale und zur AUswahi verschiedener steuerbarer Kennii- 
nien und zumindest einem imseiher Steifigkeit und/oder Dampfung veran- 
derbaren Fahrwerklager (24); wpbei das Fahrwerkiager (24) eine Auilen- 
hOlse (42; 82; 108) und eine InnenhOlse (40; 80; 106) aufweist, zwischen 

30 denen zumindest ein gummielastlscher Tragkorper (44; 84; 110) vorgese- 
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hen 1st, und wobei in dem Tragkorper, die Steifigkeit und die Dampfungs- 
wirkung des Fahrwerklagers (24) durch Umschaltmittel (56, 62. 74) ver- 
andernd, hydraulisch wirkende Arbeitskammem (50, 58, 60, 70, 72) gebil- 
det sind, dadurch gekennzeichnet, dass einer der hydraulischen Ar- 
5 beitskammern (50) des Fahrwierkslagers (24') eine Ober einen Aktuator 

(94; 98) betatigbare Membran:(86) zur Erzeugung von Gegenschwingun- 
gen benachbart ist 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
10 Membrane (86) mittels eines elektrisch ansteuerbaren Piezoelementes 

(94) in Gegenschwingung versetzbar ist. 



14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Pie- 
zoeiement (94) einen an einem Gehauseabschnitt (92) des Fahrwerkla- 
. gers (24') angelenkten Hebel(88) betatigt, der den Hub des Piezoele- 
mentes (94) in einen grdfieren Membranhub umsetzt. 



15. Vorrichtung nach den AnsprOchen 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Piezoelement (94) seitlich des Fahrwerklagers (24') angebaut 
ist und dass die Membrane (86) bzw. die Gegenschwingungen in Hoch- 
richtung (Z-Richtung) des Kraftfahrzeuges wirken. 



16. Vorrichtung nach den AnsprOchen 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Arbeitskammer (50) mit einem integrierten Drosselkanal (52) ein 
25 in X-Richtung wirkendes Dampfungselement bildet und in den gumrnielas- 

tischen Tragkorper (84) des Fahrwerkslager (24'; 24") eingebettet ist, 
wobei die Membrane (86) die eine Begrenzungswand des Tragkorpers 
(84) darstellt. 
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17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 16, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Membrane (86) mittels eines elektrodynamischen Stellan- 
triebs (98) mit einer stromdurchflossenen Tauchspule (104) und einem 
Permanentmagnet (100) betaiigt ist. 

5 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass der Per- 
manentmagnet (100) fest mit der innenhulse (80) des Fahrwerkslagers 
(24") verbunden ist und dass die [Tauchspule (104) frei schwingend mit 
der Membrane (86) zur Erzeugung der Gegenschwingungen zusammen- 

io wirkt. 



Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 18, dadurch gekennzeich- 
net, dass dem hydraulisch gedSmpften Fahrwerkslager (24 ") eine Zu- 
satzfeder (111) mittels eines Aktuators (114) zuschaltbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 19. dadurch gekennzeichnet, dass die Zu- 
satzfeder (111) Qber eine Lamellenkupplung (112) zuschaltbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die La- 
mellenkupplung (112) Ober ein elektrisch ansteuerbares Piezoelement 
(1 14) zuschaltbar oder abschaltb^r ist 

22. Vorrichtung nach einem der Anspruche 18 bis 21, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Lamellenkupplung (112) auf der Innenhulse (106) des Fahr- 
werkslager (24"') angeordnet istjund in einer Richtung quer zu dieser 
einen Freiheitsgrad besitzt. 

23. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 8 bis 22, dadurch gekennzeich- 
net, dass die gummielastische Zusatzfeder aus zwei diametral gegen- 
ilber liegenden Puffem (111) besteht, die Ober die Kupplungslamellen mit 
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der InnenhQIse (1 06) kuppelbar sind, wobel die Kupplungslamellen mittels 
des Piezoelementes (114) losbaroder zusammenpressbar sind. 

24. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 18 bis 23, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Zusatzfeder (111) in Hochrichtung (Z-Richtung) und Langs- 
richtung (X-Richtung) des Kraftfahrzeuges wirkt und der Freiheitsgrad der 
Lamellenkupplung (112) in der Querrichtung (Y-Richtung) liegt. 

25. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 18 bis 24, dadurch gekennzeich- 
net, dass das elektrische Piezoelement (114) quer zur Lagermittelachse 
des Fahrwerkslagers (24"') angeordnet ist und Ober eine Druckplatte 

(1 1 6) und eine Vorspannfeder (1 1 8) auf die Lamellenkupplung (1 1 2) wirkt. 

26. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 6 bis 25, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Fahrwerkslager (24) ein oder mehrere Hilfsrahmenlager 
eines an der Vorderachse (12) und/oder der Hinterachse (14) des Kraft- 
fahrzeuges angeordneten Hilfsrahmens ist. 

27. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 6 bis 26, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Fahrwerkslager (22, 29) ein Oder mehrere Lenkeriager 
eines an der Vorderachse (12) und/oder der Hinterachse (14) des Kraft- 
fahrzeuges angeordneten Querlenkers (16) ist. 
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